Larmaktionsplan 4. Stufe, Waldshut-Tiengen, 17.9.2025
Beitrag der Initiative Mobilitat,
Klimabundnis Waldshut-Tiengen

Die Initiative Mobilitat hat den Entwurf des Larmaktionsplans und Erlduterungsberichts
der Stadt Waldshut-Tiengen (Stand Juli 2025) analysiert. Erforderliche Korrekturen:

Punkt 1: Larmkartierung validieren

Es ist eine transparente Uberpriifung und Aufklarung nétig, warum die vom Biiro Fichtner erstellte
Larmkartierung, trotz sechs zusatzlicher beriicksichtigter Stra3en, bei hohen Pegelbereichen
niedrigere Betroffenenzahlen ermittelt als die aul3er Acht gelassene Larmkartierung und
Belastungsstatistik der LUBW (Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttemberg).

Gegebenenfalls sind die Kartierung zu korrigieren, die Larmschwerpunkte neu zu bewerten und die
MafRnahmen entsprechend zu Uberarbeiten — denn nur auf einer verlasslichen Datengrundlage
kénnen wirksame und rechtssichere Entscheidungen getroffen werden. Die LUBW selbst halt ihre
Kartierung auf Nachfrage fur belastbar und empfiehlt zur Klarung eine Konsultation von Fichtner,
der Stadt Waldshut-Tiengen und anderer beteiligter Akteure, wie der Strallenbaubehdérde im
Landratsamt Waldshut — Quelle der Eingangsdaten fur die Kartierung der LUBW.

Beispiele flr geringere Belasteten-Zahlen bei Fichtner, trotz sechs zusatzlicher Stral3en:

Larmbelastete Wohnungen > 75 db(A) LUBW: 36 Fichtner: 0
Larmbelastete Einwohner Lygy = 70 - 74 db(A) LUBW: 340 Fichtner: 200
Larmbelastete Einwohner Lpgy = 75 db(A) LUBW: 76 Fichtner: 0

Larmbelastete Einwohner Lygqr , 2 60 — 64 db(A) LUBW: 441  Fichtner: 200
Larmbelastete Einwohner Lygyr , = 65— 69 db(A) LUBW: 89 Fichtner: 0
Personen mit starker Schlafstérung LUBW: 143  Fichtner: 100

Punkt 2: Unwirksame MaBnahmen streichen

Es ist nétig, die larmmindernden Fahrbahndeckschichten aus dem MalRnahmenkatalog des
Larmaktionsplans zu entfernen, da sie trotz Kosten von rund 100.000 Euro keine wahrnehmbare
Wirkung entfalten und ihre Umsetzung durch die zustandigen Baulasttrager “Bund” bzw. “Land”
unwahrscheinlich ist. Es muss erklart werden, ob prognostizierte LArmminderungs-Wirkungen auf
Basis gleichzeitig vorgesehener Temporeduzierungen berechnet wurden, oder nicht.

Es muss aulerdem erklart werden, welche spezifischen Asphaltarten geplant waren, welche
schalltechnischen Eigenschaften, Haltbarkeit und Wartungsintervalle (inklusive wiederkehrender
Baustellen) sie haben, welche Folgekosten entstiinden und ob die Baulasttrager die Finanzierung
und Umsetzung im Rahmen der Larmaktionsplanung zugesagt haben.

Beispiele fur vorgeschlagene unwirksame Flisterasphalt-Malinahmen. Eine Schallpegeldifferenz
von 3 dB(A) gilt als gut wahrnehmbar, ein Unterschied von 1 dB(A) ist kaum horbar:

StralRe | Abschnitt Zeitrahmen | Kosten Wirkung

B 500 Waldshut, St. Blasier Str. > 5 Jahre ca. 10.000 €| ca. 0-0,1dB(A)

B 34 Waldshut. Eisenbahnstr. < 5 Jahre ca. 14.000 €| ca. 0,1 -0,2 dB(A)

L 159 Tiengen, Ortsdurchfahrt > 5 Jahre ca. 26.000 €| ca. 0,2 dB(A)

L 161 Gurtweil, Schllichttalstralte > 5 Jahre ca. 9.000 €| ca. 0,1-0,3dB(A)

B 34 Waldshut, Schmittenau < 5 Jahre ca. 26.000 €| ca. 0,1-0,2 dB(A) (Bereich Tempo 50)

ca.1,2-1,3 dB(A) (Bereich Tempo 70)
Anm.: Tempo 70 auferhalb der MaRnahme
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Punkt 3: Drastische Lage verdeutlichen, Pflicht zu effektiven MaBnahmen nachkommen
Der Pflicht zur Anordnung verkehrsrechtlicher MalRnahmen wird nicht nachgekommen — obwohl
Larmgrenzwerte selbst nach Temporeduzierungen fast durchweg Uberschritten werden. Das muss
geandert werden. Aul3erdem: Ein Krankenhaus mit Larmbelastung > 75 dB(A) erfahrt bei Fichtner
keine nahere Betrachtung, ebenso 3 Schulen und 2 weitere Krankenhauser mit > 65 dB(A).

Orientierungswerte aus dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung BW 2023 fur die
Ermessensausiibung und Abwagung von stralenverkehrsrechtlichen Malknahmen

Uberschreitung u. Orientierungswerte

Ermessensausiibung und Abwéagung

ab 59 dB(A) tags, ab 45 dB(A) nachts fir WA

ab 64 dB(A) tags, ab 54 dB(A) nachts fir MI, MD, MU

A Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (Sechzehnte Verordnung zur

Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes)

Gefahrenlage: Larmbetroffene haben regelmaRig
einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie

Entscheidung liber eine
verkehrsbeschrankende MaBnahme

ab 65 dB(A) tags, ab 55 dB(A) nachts

B VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018,

Az. 10 S 2449/17, Rn. 36

Schwelle zum gesundheitskritischen Bereich ist
Uberschritten. Das Ermessen verdichtet sich
zum Einschreiten

ab 67 dB(A) tags, ab 57 dB(A) nachts
C Uberschreitung der Werte von B um 2 dB(A)
Kooperationserlass-Larmaktionsplanung, S. 23

Das Ermessen reduziert sich zur
grundsétzlichen Pflicht zur Anordnung von
MaBRnahmen

ab 70 dB(A) tags, ab 60 dB(A) nachts

D Bundesverwaltungsgericht (BVerwG 9 A 16.16, Beschluss

vom 25. April 2018, Rn. 86f)

Uberschreitung der grundrechtlichen Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung. Larmproblematik
muss abwagungsgerecht gelost werden

WA: Allgemeines Wohngebiet, MI: Mischgebiet, MD: Dorfgebiet, MU:

Urbanes Gebiet

Maximale Werte nach RLS-19 an Larmschwerpunkten bei Fichtner. Wird
einer vorhandenen Pflicht zur Anordnung verkehrsrechtlicher Malnahmen nachgekommen?

Stralle Abschnitt Larm Tag Wird Pflicht tagsuber Larm Nacht | Wird Pflicht nachts
dB(A) / nachgekommen? dB(A) / nachgekommen?
Uberschreitung Uberschreitung
B 34 Waldsh., Liedermatte 72 D nein 65 D ja (Tempo 50)
B 34 Waldsh., Eisenbahnstr. 73 D nein 64 D nein
B 34 Waldsh., Schmittenau 66 B nein (Verdichtung zum 60 D nein
Einschreiten)
B 500 Waldsh.,St. Blasier Str. 67 C nein 58 C nein
L 159 Tiengen, Ortsdurchfahrt 72 D nein 64 D ja (Tempo 30)
L 161 Gurtweil, Schllchttalstr. 70 D nein 59 C ja (Tempo 30)
Gurtweiler | Waldshut 68 C ja (Tempo 30) 57 C ja (Tempo 30)
Str.
Rathausstr. | Gurtweil 67 C ja (Tempo 30) jedoch 56 B ja (Tempo 30) jedoch bis
bis vor Bebauung nétig vor Bebauung nétig
K 6551 Gurtweil, Tiengener Str. 67 C nein 58 C nein
Ortsschild b.Kreisverkehr
K 6551 Gurtweil, Tiengener Str. 65 B nein (Verdichtung zum 56 B nein (Verdichtung zum
Umspannw. b. Ortsschild Einschreiten) Einschreiten)
K 6551 Tiengen, 66 B nein (Verdichtung zum 58 C nein
Feldbergstralie Einschreiten)
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Punkt 4: Umfangreiche Tempo-Reduzierungen

Mangels realistischer Alternativen sind Temporeduzierungen in Waldshut-Tiengen das zentrale
Instrument der Larmaktionsplanung. Eine Reduzierung von 50 auf 30 km/h senkt den Schallpegel
um 2-3 dB(A) und mindert Larmspitzen durch Brems- und Beschleunigungsvorgange.

Der im Bericht heraufbeschworene drohende Verkehrskollaps ist nicht zu beflirchten, da die
StraRenkapazitat und Leistungsfahigkeit durch Temporeduzierungen kaum beeintrachtigt wird, wie
es das Buro Fichtner bei der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung vom 21.07.25 selbst darlegte. Laut
Erlauterungsbericht sind zudem entstehende Fahrtzeitverlangerungen vernachlassigbar.

Die verkehrsrechtlichen MalRnahmen sind wirksam, kostengulnstig, schnell umsetzbar,
rechtssicher, verursachen an den Larmschwerpunkten keine nachteiligen Verkehrsverlagerungen
und kénnen von den StralRenverkehrsbehérden nicht verhindert werden. Angesichts extremer
Larmbelastungen, die eine Verpflichtung zur Umsetzung verkehrsrechtlicher MaRnahmen
begriinden, sind folgende MaRnahmen zwingend erforderlich:

Tempo- Pflicht zum
Bereich beschrankung, Bemerkung Eingreifen damit
ganztagig erfullt?

Waldshut,Liedermatte / .
B 34 Unter d. Steigtrotte 50 km/h ) 12

Waldshut,
B 34 Eisenbahnstralle 30 km/h - ja
B 34 Waldshut, Schmittenau 30 km/h - ja
B 500 Waldshut, St. Blasier Str. 30 km/h - ja
L 159 Tiengen, Ortsdurchfahrt 30 km/h - ja
L 161 Gurtweil, Schltichttalstr. 30 km/h - ja
Gurtweiler Die MalRnahme ist im aktuellen .
Stralle Waldshut 30 km/h Entwurf bereits enthalten ja
Rathausstr. | Gurtwell 30 km/h Tempo 30 bis vor Bebauung nétig ja
K 6551 Gurtweil, Tiengener 50 km/h ?b Umspannwef’k bis Ortsschild, ja (Vgrdichtung
Stralle Im Bodenacker zum Einschreiten)
Gurtweil, Tiengener o . .
K 6551 30 km/h ab Ortsschild bis Kreisverkehr ja
Stralle
K 6551 Tiengen, Feldbergstralle 30 km/h - ja

Streckensperrungen oder Fahrverbote sind auf diese Weise vermeidbar. Tempo-30-
Abschnitte bis 500 m Abstand kdnnen nach StVO (Novelle 2024) verbunden werden; angepasste
Ampelschaltungen verstetigen den Verkehrsfluss.
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Punkt 5: Forderung larmarmer Verkehrsmittel
In den Larmaktionsplan missen konkrete Malihahmen aufgenommen werden, die den
FuRverkehr, den Radverkehr und den offentlichen Verkehr fordern.

Im Erlauterungsbericht wird behauptet, in einem konzeptionellen Werk wie dem Larmaktionsplan
konnten lediglich ,allgemeine Hinweise® zur Férderung larmarmer Verkehrsmittel aufgenommen
werden, konkrete Malinahmen jedoch nicht, da die Einflisse vielfaltig und Handlungsoptionen im
Wandel seien. Diese Darstellung ist nicht korrekt.

Es existieren langst erprobte und umsetzbare Malinahmen mit messbaren Wirkungen — wie z.B.
FahrradstralRen, privilegierende sichere Querungen fur zu Ful® Gehende, elektrische Antriebe im
Busverkehr, usw. Dabei handelt es sich um konkrete MaRnahmen, die auch der etablierte
Leitfaden LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung ausdricklich als Beispiele nennt.

In Waldshut-Tiengen besteht dringender Handlungsbedarf, um im Bereich Radverkehr zeithah
Fortschritte zu erzielen. Die Stadt belegt im Fahrradklimatest 2024 den zweitletzten Platz in
Baden-Waurttemberg und erhalt beim Sicherheitsgefuhl die Note mangelhaft (4,6). Es ist dringend
erforderlich, die Sicherheit fur Radfahrende zu verbessern, um den Radverkehr im Alltag attraktiver
zu machen und damit zur Verringerung der Larmimmissionen beizutragen. Folgende konkrete
MafRnahmen sind daher zunachst umzusetzen und im Larmaktionsplan zu verankern:

a) Fahrrad-Piktogrammketten auf allen geeigneten Stralden, die von Autos und Fahrradern
gemeinsam genutzt werden, weil an der jeweiligen Stelle nachweislich keine baulich
getrennten Radwege moglich sind.

b) Offentliche Aufklarungs-Kampagne fiir die Einhaltung des Sicherheitsabstands von Kfz
beim Uberholen von Fahrradern, Scootern und FuRganger:innen (1,5 m innerorts, 2 m
aulerorts)

c) Ernsthafte Prifung, wo Temporeduzierungen fir Kfz méglich sind, und schnelle
Umsetzung, damit mehr Verkehrsteilnehmende — insbesondere Altere und Jiingere — auf
larmarme Mobilitat umsteigen kdnnen.

d) Beitritt der Stadt Waldshut-Tiengen zur Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V., AGFK-BW.

Punkt 6: Verstindlicher Erlauterungsbericht als Basis fiir Offentlichkeitsbeteiligung

Es ist ndtig, den Erlauterungsbericht verstandlich aufzubereiten. In der derzeitigen Fassung
bleiben wesentliche Definitionen, Zusammenhange und Zustandigkeiten unklar. Zum Beispiel beim
Begriff Baulasttrdger und seiner entscheidenden Rolle. Zudem werden juristische Verweise ohne
Ubertragung in verstandliche Sprache aufgefiihrt. In dieser Form sind die Inhalte fiir Biirger:innen
und fir Ratsmitglieder kaum nachvollziehbar. Damit besteht die Gefahr, dass die gesetzlich
vorgeschriebene 6ffentliche Beteiligung ins Leere |auft.
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